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摘 要

大客車在承載人數上遠多於一般小客車，因此大客車的安全問題顯得格外重要。在國內之大客車多數為雙層遊覽車，國內

業者因同業競爭，往往強調車內配備影音娛樂豪華程度而過度使用上層結構，使得車輛重心上移，且台灣國道車輛眾多、

觀光地區亦多為山區，經過曲度過大之道路或緊急轉彎情況下，翻覆的可能性將大為增加。 世界各國考慮大客車翻覆安全

性之嚴重性，大多各自建立一套安全法規，其中最著名的就是歐規ECE R66 (Economic Commission for Europe, ECE)，此法

規為確保在翻覆意外發生時大客車可保有固定之乘客生存空間。而臺灣亦在94年開始著手修訂大客車相關結構強度法規，

目前國內交通部參考歐規2006年ECE R66.01版本制定符合本國之大客車車體結構強度法規。 而在歐規ECE R66.01版本中

新增之等效認證法是過去文獻中較少論及之部份，因此本論文將以大客車翻覆強度作為研究對象，首先根據歐規ECE R66

新增之等效認證方法之ㄧ的根據零組件試驗之擬靜態計算法(Quasi-static calculation based on testing of components )，配合有

限元素分析軟體LS-DYNA建構大客車上層結構強度之數值研究環境。首先，進行國內大客車製造廠環肋結構常用管材抗

擠壓強度之數值模擬分析，發現斷面模數對於車身強度影響甚巨，其次，配合大客車原型車之環肋結構進行改善抗擠壓強

度之設計，比較原型車與進行改善後車型之抗擠壓強度，並比較其吸收能量與車身重量由研究結果得知40mm×80mm

×2mm之斷面尺寸為本論文使用車型之較佳選擇，其中，也發現本論文使用車型之結構弱點為車身骨架尾段不連續環肋及

截面積大幅度變化之處，並進行改善研究。此外，本論文並探討法規中整車翻覆數值模擬與擬靜態計算法之差異性，發現

此兩驗證法均能發現車身結構之弱點，但整車翻覆數值模擬具有較嚴苛之通過門檻；另車身後段為引擎安裝位置車身結構

較為不完整，應設法將最後排座椅前移或移除，確保乘客安全，最後本論文將提供大客車製造業者設計車身結構之參考依

據。
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