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摘 要

大客車具有高乘載之能力的公路交通工具，倘若發生重大事故， 其乘員損傷將極為嚴重性。大客車於事故發生翻覆時，損

壞常發 生於結構焊接處，為了乘員之安全，在進行大客車上層結構設計 時應考量焊接對翻覆強度之影響，已往數值分析

時，焊接處多以 理想化之共點接合方式處理，並無考慮實際焊接效應而與實際狀 況不符。 本論文以大客車之翻覆強度為

研究對象，採用非線性軟體 LS-DYNA為分析工具。首先進行大客車骨架結構之擠壓模擬分析 ，其間應用填角焊與對接之

焊接失效準則，並比較理想化共點方 式與考量焊接效應之數值模擬結果與實驗之差異，結果顯示考量 焊接較與實驗吻合

：車頂結構焊接斷裂時之伸長量與實驗之百分 差僅有 7.4%；邊柱結構焊接斷裂時之伸長量與實驗之百分差僅 有3.7%；底

部結構並未發生斷裂其數值與實驗相當吻合。其次， 依據歐規ECE R66建立大客車整車翻覆等效認證方法之數值模擬 環

境，並以歐洲某型大客車為研究對象進行共點與考慮焊接失效 之影響，並驗核是否滿足歐規ECE R66之要求，結果顯示理

想化 之共點接合有限單元模型，其結構能量之傳遞持續性較佳，而考 慮焊接效應之有限單元模型由於考量失效準則，其

力學行為與實 際狀況較接近，二者接合方式皆未能通過歐規ECE R66之驗核； 最後，本論文採用二種常用方管尺寸

40mm×80mm×3mm以及60mm×40mm×3mm，探討不同環肋截面尺寸對結 構強度之影響，結果顯示大客車環肋40mm

×80mm×3mm尺寸之方管 ，可通過ECE R66法規之要求，且僅增加整體重量7.17%。本論文 所建立之大客車翻覆等效數

值認證方法，由於考量焊接失效，較 符合實際之狀況，應能提供大客車車廠製造設計之使用。
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