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摘 要

本研究主要目的在於同時利用計算流體力學之數值模擬與縮小模型阻力係數之風洞量測兩種技術，探討小型競賽車輛之外

流場與阻力係數，以作為外形改善之依據。首先利用1比8縮小模型在風洞內作阻力係數測試及流動觀察，再採用不同紊流

模型，對風洞實驗的縮小模型狀況做數值模擬，將模擬結果與實驗結果做比較，以選定較適當的紊流模型。最後利用選定

的紊流模型與數值計算程序，探討影響小型競賽車輛風阻係數之重要參數，例如雷諾數、前擋板之設計、底板傾斜角度、

與駕駛者姿態等。 實驗與數值模擬結果比較顯示，數值計算採用紊流模型所得結果與風洞實驗數據最相吻合。利用此紊流

模型做高雷諾數之延伸，由數值計算結果提出涵蓋實際應用範圍的風阻係數曲線。對整車外型，尤其是前擋板與前整流罩

，作減低風阻之設計後，新設計原型車之風阻比市售車有明顯的降低。參數探討的結果顯示，前擋板角度之設計以及跟車

距離影響風阻較為明顯，駕駛者姿態對風阻的影響決定於最後形成的壓力場分布情形。
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