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摘 要

本研究目的是在發展一個具迴授的電子噴射引擎控制系統。 針對一顆 HONDA 25CC 四行程單缸化油器引擎本體，改裝成

電子 噴射引擎，設計進氣歧管改裝一只噴油嘴以及加裝節氣門開度於 進氣歧道，並在各處加上訊號感知器。閉迴路控制

是將廣域含氧 感知器的迴授訊號，針對控制器做調校，量測數據並分析控制器 的穩定性，根據所欲達到廢氣污染的標準

進一步對噴油脈寬進行 微調。 研究方法乃是針對以微電腦單晶片 8051 作為燃油噴射系統 控制核心單元。以 HONDA

GX-25 OHC 本體，改變進氣系統，並 製作專用供油電腦，並以引擎轉速轉角、TPS 節氣門開度感測及 廣域含氧感知器為

其控制參數。利用設計規劃的引擎控制單元， 改善並增加引擎之馬力與扭力。事前規劃行車環境條件，以建立 最佳化馬

力下燃油控制，以及最具效能絕對空燃比下的燃油控制 。並以最佳噴油區間、噴油提前角、點火提前角，加入噴油區間 

及提前角資料庫。以曲軸與凸輪軸之訊號對應出壓縮及進氣上死 點。並以C 語言撰寫引擎閉迴路控制程式。 規劃行車資

料庫，計算出最佳的噴油提前角、噴油區間、點 火提前角，以進氣及壓縮上死點作為噴油及點火觸發之依據。回 饋轉速

與節氣門開度抓取資料庫噴油區間及提前角。排放空氣污 染控制機制，以廣域含氧感知器做最後回饋噴油脈寬微調，也是

本車防止污染最後一道防線。主要目的改良市面機車窄域上無法 判斷空燃比多少的缺點。並針對本實驗設計含氧感測器迴

路控制 器的穩定性及穩定時間做分析，將以量測不同空燃比下之曲線來 判斷控制器的可靠度。 並且製作專用的 EFI 供油

電腦，建立最佳化馬力下燃油控 制，以及最具效能絕對空燃比下的燃油控制。利用所完成的引擎 控制單元做閉迴路控制

，並加上動力系統測試機，測量數據將建 立以作於比對原廠之用，當然廢氣排放標準控制能達到環保標準 。

關鍵詞 : 引擎控制單元，廣域含氧感測器
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