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摘 要

近年來隨著車輛激增，駕駛者與乘員於交通事故受到傷亡比 例上升，因此造成車輛安全性問題受到重視，為解決此類問題

， 世界先進國家皆制定各自的車輛撞擊測試法規來保障駕駛者與乘 員之安全。以側面撞擊測試法規作為明，現今各國側

撞法規在 測試方式存在著相當大的差異，因而造成一輛汽車經過不同測試 法規而得到許多不同的結果。為了減少測試法

規的差異性，國際 調和研究協會正積極針對側撞法規內容進行調和之工作，以達到 側撞法規的全球化。本論文將以全車

側撞測試法規為研究項目， 並利用有限元素分析軟體LS-DYNA 進行SID 與EUROSID-1 側 撞人偶和MDB 衝擊台車模型進

行驗證，同時分別依據美國側撞 測試法規FMVSS 214 與歐洲側撞測試法規ECE R95 所規範的測 試條件進行全車側撞數值

模擬分析，藉由分析結果探討乘員於車 禍事故中人體動態與損傷反應；並且根據人體損傷的不同來評估 兩種側撞測試法

規的嚴苛性，除了利用法規內容的差異來了解側 撞法規訂定的精神，亦藉由這些分析結果提供訂定法規調和之參 考，同

時本論文之探討結果尚可作為台灣未來制定側撞測試法規 的依據。
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