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摘 要

翻覆事故的發生往往會造成嚴重的乘員損傷，尤其是重心較 高的車輛特別容易發生翻覆事故；隨著重心較高的車輛如休旅

車 、小貨車等在市場佔有率逐年增加，探討重心較高的車輛於翻覆 事故的動態反應及乘員損傷，可提供車廠及相關研究

單位做為研 發安全防護裝備之設計參考，以減少乘員於翻覆事故的傷亡。近 年來由於電腦科技的發展，利用數值分析方

法來模擬車輛之碰撞 行為及進行乘員的損傷分析，已成為車廠研發新款車輛的趨勢。 數值模擬方法不但可降低實車試驗

成本，且大幅縮短車輛的研發 時程，以提升車廠在市場上的競爭力。本論文以有限元素分析軟 體LS-DYNA 依據美國聯邦

汽車安全標準FMVSS-208 正向撞擊 固定牆測試進行車輛前段結構及法規FMVSS-216 車頂抗撞強度 測試進行車頂結構之模

擬驗證；最後依據法規FMVSS-208 所規範 之實車側向翻覆試驗環境建構數值模型，並進行全車側向翻覆模 擬分析，探討

車輛及乘員的動態行為，分析乘員頭部、頸部及胸 部損傷。本論文之研究結果可提供車廠及相關研究單位進行翻覆 事故

中人體損傷分析與安全防護裝備研究的參考，以提升國內翻 覆事故模擬分析的能量，進而提供相關資訊予國內立法單位進

行 相關法規訂定之參考。
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