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摘 要

汽車行駛過程中引擎室內會產生散熱問題，在引擎熱量管理及冷卻系統分析領域上，引擎室前端流入足夠冷卻流量對水箱

冷卻系統而言，將直接有效維持引擎效率表現。因此引擎室冷卻系統分析中，流過至水箱之空氣質量流率對冷卻系統效率

為一項具關鍵性參數的影響，與汽車燃油經濟性具有直接性關係。 本研究採用計算流體力學(CFD)，反應汽車於路面行駛

中之真實物理現象，加入地面效應之距地高度、地面移動及車輪轉動參數探討對汽車冷卻氣流分佈的影響。分析汽車行駛

狀態於怠速、50km/hr、110km/hr及180km/hr時，地面效應參數對引擎室水箱空氣質量流率、入口端及出口端流場分佈的

影響作深入探討。 結果指出距地高度為影響引擎室水箱空氣質量流率之關鍵參數，怠速時比對最小距地高度與最大距地高

度之水箱空氣質量流率差為8%，隨行駛速度提升至180km/hr時兩者距地高度於水箱空氣質量流率差為15%。地面移動與

車輪轉動參數於三者不同距地高度數值分析後，對於水箱空氣質量流率無太大差異，影響程度可以忽略。 採用汽車尺寸模

型比對此地面效應參數影響，50km/hr全車尺寸模型、半車尺寸模型與車頭尺寸模型比對水空氣質量流率誤差在1%

，180km/hr誤差為3%，符合文獻流場趨勢[12]。
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