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摘 要

本實驗利用8051微電腦單晶片作為汽油噴射系統的ECU，以HONDA GX-270化油氣引擎為本體，改變進氣系統，並製作

專用供油電腦，透過不同轉速與不同節氣門開度之噴油脈寬的調整，改善並增加引擎之馬力與扭力。 近年來電子產業的快

速發展使單晶片成本降低，穩定性提高，本實驗用之單晶片擁有ISP功能，透過ISP可直接修改系統參數，運用於Go-Kart

分秒必爭的比賽上，將得到更佳的即時效能。 實際測試本噴射引擎於油門開度85%所表現之性能已與化油器相當，油門全

開狀態下之馬力更提升到7 kW，性能提升約12%。
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