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摘 要

由於石油的價格節節上升和人類對環保意識抬頭的影響，使 得長期仰賴於化石燃料的汽車工業造成了極大的影響。因此，

燃 料電池電動車的誕生將有助於汽車製造商解決石油短缺和環境污 染的問題。燃料電池不像傳統的內燃機引擎需要燃燒

才能產生動 力，它是經由水電解的逆反應來產生電力，反應後只產生水，無 環境污染且能利用再生能源的技術煉製反應

所需的燃料氣體氫氣 和空氣中所富含的氧化劑氧氣。所以燃料取得容易且兼具環保的 要求。 在此篇論文中，我們將簡單

介紹燃料電池電動車之各個組成 元件及控制策略的方式。利用先進車輛模擬器(Advance Vehicle Simulator, ADVISOR)，將

所需要的參數(包括車型、馬達型式、 電瓶種類、廢氣處理系統種類、傳動裝置種類、車輪種類、負載 的型式、動力傳動

系統之控制方式型式等)輸入到程式中，經由 電腦迅速的計算以得到所須之模擬結果。以方便日後欲設計燃料 電池電動車

之使用者能縮短設計所需耗費的時間。 研究結果顯示，燃料電池電動車搭配鋰離子電池的性能較鉛 酸電池及鎳氫電池高

。在動力匹配方面，當混合度(Hybrid Ratio) 提高時則燃料電池電動車的效率相對提升，但成本相對較高。針 對以上的問

題，當鋰離子電池的價格低於25US$/kW時則混合度 (Hybrid Ratio)越高，燃料電池電動車的效率越高，相對的成本越 低。
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