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摘 要

本論文將藉由非線性有限元素軟體LS-DYNA3D分別進行正撞人偶各部位模擬驗證， 並將分析結果與文獻資料進行比對。

最後在深入探討實車模擬內部環境遭受正面 撞擊時人偶之動態反應模擬，其模擬重點在於胸部與方向盤之撞擊、頭部與擋

風 玻璃之撞擊、頭部與方向盤之撞擊、膝蓋與擋板之撞擊等等的動態反應，並依據 美國聯邦汽車安全標準（FMVSS208

）所規範之台車及實車碰撞試驗條件分別進行 分析模擬，且計算頭部（HIC）、胸部（SI）、骨盤 (ares)max之損傷標準值

及簡 易損傷標準（AIS）等二種量化值，以探討人偶遭受碰撞之動態反應及各部位之損 傷分析，提供學術單位研發安全防

護配備如：可潰縮方向機柱、安全氣囊等，並 使人體胸部於車禍碰撞時之傷害程度降至最低，作為國內車輛正面碰撞模擬

人體 損傷分析的基礎，並可運用建立車輛正面碰撞相關法規之訂定。
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