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摘 要

本研究提出一種混合式氣動系統(Hybrid Pneumatic Power System)，此系統最大的特色為以流功（Flow Work）的方式代替

電 瓶的電化學能，將能源作一最佳化的管理與運用。該動力系統能使 內燃機維持在最佳操作點下運轉，且內燃機的廢熱

可同樣以流功的 方式回收利用，並轉換成有效的機械能，進而提升系統的熱效率。 本研究利用電腦輔助模擬軟

體(ITI-SIM)，依照法規行車測試型態 (ECE47)，模擬系統整體動態特性，並加以實驗驗證分析，證明本 系統能達到標準行

車型態之要求。在廢能回收方面，根據實驗量測 結果，得知此裝置確實能彌補氣體能量密度低之缺點，同時能有效 增加

整系統之效率。

關鍵詞 : 混合式氣動動力系統，最佳操作點，廢熱回收
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