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摘 要

本論文旨在建構並聯式反向混合動力汽機車之動態模型，以 及建立混合動力汽機車之動力系統控制及次系統間之整合性能

模 擬評估方法。 使用模糊動力分配控制器和邏輯動力分配器進行模 擬與分析，比較何種控制器較能有效能量管理分配。

動力分配控 制包含電瓶殘電量、車輛行駛車速和車輛負荷扭力變化做為輸入 條件。 本研究建立模糊規則庫和邏輯法則，

使動力來源能得到適 當能量分配管理，以改善混合動力車輛耗油污染與行駛里程及性 能。 混合動力汽機車動力系統之設

計，可以將汽油引擎、交流馬 達、發電機系統、汽機車變速箱傳動系統及機車燃料電池各模組 及其控制器加以整合。 其

中汽機車動力系統性能模擬，由動態物 件導向模擬軟體構建合適之車輛動力系統及傳動系統模型，進行 輸出性能之即時

動態模擬分析，並與國外混合動力模擬軟體驗證 比較其性能。 研究在各種不同混合動力控制組合及車輛各種操作 狀態如

各種暫態加減速時，汽機車各系統輸出扭力、轉速與油耗 及燃料電池輸出功率等性能隨時間變化之響應。 經由模糊邏輯

控 制分配之混合動力系統及合適之邏輯控制系統均可提高行駛里程 數。 本模擬程式可迅速建立不同操作狀態下性能參數

與有相關影 響之設計參數、控制參數間之工程相關性，同時協助工程師改善 設計、縮短研發試誤及時辰、降低成本，增

進混合動力車輛控制 器設計能力與市場競爭力。

關鍵詞 : 模糊動力分配控制器,邏輯動力分配器
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