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摘 要

本技術報告主要研究在於汽車發生撞擊時，如何提升安全防護之設備?「汽車撞擊安全防護座椅」之研究、實驗與設計、

製造。本研究著重於安全防護設計，利用反作用力、傾斜角度，增加乘員與車艙空間，避免乘員撞擊車艙，以致受到傷害

。本研究成品，期於每一位乘員，在使用便利之交通工具時，更能獲得安全防護與保障，「安全第一」是一個相當重要的

觀念。它是目前尚未出現在世人眼前的汽車安全防護設施的新製品，相信有它的預期設計功能與安全使用，都對所有乘員

能提供更理想的安全防護。
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