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ABSTRACT

中文提要: 機車懸吊系統最大的功用在支撐車體以及騎士的重量， 並且將路面上所傳來的衝擊予 以吸收化解掉。雖然懸吊

系統使得騎乘機 車的舒適性提高，但在緊急煞車時，後輪原本負 擔的荷重一下子移往前 輪，造成前輪所負擔的荷重分配

比例提高，而使車頭下沈俯衝，甚 至後 輪離地翹起，使得前輪負擔所有的重量，如此不但操控不易並且容易造成 翻車的

危險 ，於是有了機車前輪煞車防俯衝機構來改善此狀況的發生。 目前國內常見的機車懸吊 系統有搖臂式及叉管式兩種。

通常搖臂式的懸 吊系統都裝置在速克達型的機車上。但隨著 機車性能的要求提高，許多 速克達型機車也漸漸換用叉管式

懸吊系統。 機車前輪煞 車防俯衝 機構可分為油壓式和機械式兩種。機械式防俯衝機構是煞車時利用碟式煞 車的煞 車卡鉗

或鼓式煞車的煞車蹄片所造成的扭力，透過連桿作用，使 避震器產生往上頂的力量 來達到防俯衝的目的。而目前國內的

搖臂式懸 吊大都已裝有煞車防俯衝機構，卻不見有叉 管式懸吊系統的煞車防俯衝 機構。故本論文將探討叉管式前輪懸吊

系統的機械式煞車防俯 衝機構。 本論文的研究重點為求出搖臂式懸吊和叉管式懸吊之煞車防俯衝機構的設 計模式 ，以其

能應用在不同之未裝設煞車防俯衝機構的機車上。另外， 當已裝設有煞車防俯衝機 構的機車要作改款（如改變外形或增

減配備） 時，將使車身重量或重心位置改變，使得原 防俯衝力量比率的大小也跟 著改變，而導致達不到原本之效果。本

論文針對此情形在不更 動任何原 懸吊系統的尺寸下，而能改變防俯衝力量比率，達到原機車設計時想達到 的設定 。
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