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摘 要

近幾年來全球暖化問題嚴重、環保意識的提升，世界各國積極尋求解決方案；就車輛工業而言，以降低排氣汙染、減少能

源的使用為目標；以台灣而言，汽車使用密度是全世界名列前茅的國家，造成嚴重的空氣汙染；具有環保、低污染、省能

源的電動汽車為發展的主流。 但是現今電動車用高功率驅動器研發技術有一定的複雜度，加上測試設備高規格的要求以及

應用於電動車的耐用度與安全要求，使得台灣電動車用高功率馬達驅動器僅有極少數公司具有自主開發能力，多數業者只

能進口國外的驅動模組來搭配電動車生產。就長遠來看，一直仰賴國外驅動模組勢必會阻礙台灣電動車產業的發展，唯

有100%自主的研發驅動器以及建立關鍵技術，才能使台灣在電動車發展上占有一席之地。 本文將建立高功率電動車用馬

達驅動器的硬體設計法則；完成最大功率105kW/額定功率35kW之電動車用馬達驅動器之研製。設計法則包含隔離電路、

閘極驅動電路、功率模組電路、保護電路、以及冷卻系統等五大塊。 在測試平台方面，利用直流分激發電機來模擬負載；

由實驗數據得知，本文設計電動車用馬達驅動器加上馬達本體效率可達90%以上，而驅動器效率可達到95%以上。由測試

平台得知，本文設計之高功率100kW電動車用馬達驅動器之研製成效良好。

關鍵詞 : 高功率驅動器、105kW驅動器、液冷散熱系統、數位訊號處理器
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