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摘 要

相較於汽車乘員安全防護的發展與重視，對行人安全防護的考量則明顯不足，為能探討車輛對行人的友善安全程度進行評

估，建立行人與車輛碰撞的分析模型為首要工作。首先本論文以多體系統為理論基礎，利用電腦輔助軟體MADYMO來建

立碰撞分析模型，以模擬行人受到車輛撞擊後的反應；為驗證行人與車輛碰撞模型在模擬分析的正確性，相關模擬結果並

與大體撞擊測試及國外學者的模擬結果進行比對。由於以往車輛設計皆從外觀與性能的提升來考量，對於外型設計上並未

以行人安全保護的角度為出發點。在車輛與行人碰撞事故中，造成行人損傷的主因為車頭的部分，而車頭的外形更是直接

影響到行人損傷分析部位與嚴重程度，故要達到保護行人並減輕損傷的效果，車頭外形的設計在車型開發過程中是不可忽

略的。因此本論文將針對車頭外形相關參數，探討碰撞中車輛對行人所造成的影響，車輛外形影響參數包括引擎蓋長度、

引擎蓋前緣離地高度及保險桿突出量。最後再藉由車輛外形相關參數對行人損傷的影響，建立車頭外形的設計準則，並設

計一較佳之車頭外形，以有效減少行人於碰撞事故中的傷亡。本論文中所驗證之多體剛性車輛模型與人偶模型及建立之車

頭外形設計準則，未來可提供國內外車廠及相關研究單位對於車輛外型設計與改良方向之參考。
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