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摘 要

各國政府為能減有效控制空氣品質，對於機動車輛排放之管制日趨嚴格。除推出相關污染排放防制措施推出外，並逐年檢

討降低污染排放門檻上限。在整個車輛生命週期中，自車輛上市前的新車型審驗檢測、生產過程中的品質一致性測試、銷

售掛牌使用、到車輛報廢為止，其中以車輛掛牌後使用的週期最長。 國內目前採用Idle量測方法，作為使用中車輛污染排

放定期檢驗方式，經本研究統計評估發現，目前國內每年進行的定期檢驗的模式(Idle Test)，漏判率偏高，實無法有效篩選

高污染排放的車輛。車輛使用者也無法即時獲知正確的車輛污染資訊，進而實施車輛檢修。高污染排放的使用中車輛因已

通過定期檢驗，故不受限制的任意移動，無形中造成污染擴散，致國內管制成效大打折扣，因此，尋找更有效、更精確的

測試方法取代目前的測試方法，藉以提升整體篩選率。 ASM及IM240是目前美國使用中車輛定期檢驗(I&M)常用的測試程

序，主要特色為設備價格較低、執行時間短且鑑別高。本研究以實車驗證上述兩種檢測程序的結果，經相關性分析發

現IM240於柴油車輛樣本，與FTP75/NEDC的相關程度最高，ASM於汽油車輛樣本，與FTP75方法比較亦呈現高度相關性

。 因管制標準的差異及樣本數的限制，本次研究結果雖無法驗證ASM及IM240能有效提高車輛篩選率，但也未造成誤判率

的增加。
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