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摘 要

在現今環保意識越來越受重視的情況下，傳統燃油車會造成空氣汙染、噪音，進而影響到地球暖化以及溫室效應等問題。

所以有著環保車稱號的電動車，已逐漸成為各國發展車輛產業的共識。 由於單顆電池的電壓與容量有限，並不足以供給電

動車使用，所以在許多情況下會將多顆電池串聯成串聯電池組，但電池組中的各個電池又存在著均衡性問題，由於電池組

在充放電期間每顆電池電量並不相同，而導致電池組壽命降低，所以電池組需要電量平衡機制來維持電池電量平衡。 本文

利用電動車馬達與電池之間的電源供給關係，以及電動車使用者命令不同，提出全新且即時的電池電量平衡方法，分別為

以下三種模式表示： 1. 電動機模式：於行車時，電池供給馬達電源，並對放電中的電池組給予電量平衡，以維護電池在放

電中容易產生電量不均衡，防止電池壽命降低。 2. 發電機模式：馬達為發電機發出電能時，將馬達發出之電能回充至電池

組，且有效分配其電能至電池，並且針對電池的殘電量給予電量平衡。 3. 閒置模式：馬達停止運轉時，給予電池組電量平

衡，以達到在各個行車的情況下，電池組都是處於電量均衡，有效提升電池組整體效能。 本文提出即時主動式電量平衡方

法，藉由實驗平台之建立，驗證串聯電池組在加入電量平衡，以及未加入電量平衡的串聯電池 組。經由實驗過後，可得知

，加入本文提出之即時主動式電量平衡，串聯電池組能夠有效的提升電池壽命。

關鍵詞 : 電動車、電量平衡、電池壽命、磷酸鋰鐵電池
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